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Beteiligungsstruktur

Vorgaben und Entscheidungen der Begleitung und Empfehlungen durch den
Kommunalpolitik Mobilitatsbeirat
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Information und Beteiligung der

Offentlichkeit

Nationale Einbindung
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Offentlichkeitsbeteiligung
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Bestandsanalyse - OPNV

- Bereits heute der leistungsfahigste Verkehrstrager
auf dem stadtischen Gebiet

- Dichtes AVL-Netz, Ausbau der Tram, ...

- Potenzial bei der weiteren Entwicklung,
Forderung und Optimierung der
Leistungsfahigkeit

* Hyperzentrum nahezu flachendeckend in max. 20 bis
25 Minuten haufig ohne Umstieg erreichbar

e

- Potenzial von Tangentialverbindungen | il gt [ P
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Bestandsanalyse - Radverkehr

» Sukzessive Optimierung des bestehenden Netzes in den
letzte Jahren

- Av. de la Liberté / Bvd. Roosevelt / Av. de la Gare /
Av. Marie Thérése / prov. Bvd Prince Henri / ...

- Uberwiegender Teil des Radverkehrsnetzes verliduft im
Mischverkehr

- Teilweise luckenhafte Radinfrastruktur

- Hohes Potenzial bei der Netzerweiterung um somit
seiner Rolle als komplementarer Verkehrstrager gerecht
Zzu werden

* Flachendeckendes Fahrradverleihsystem vel'OH! auch Uber
die Stadtgrenzen hinaus

- vel’'OH! als Impulsgeber
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Bestandsanalyse - FuBverkehr
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- Engmaschiges Netz sichert kurze Wege und eine
direkte Erreichbarkeit
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* Neue Lifte/Briicken helfen Barrieren zu uiberwinden
- Gare, Pfaffenthal, Grund

« Engmaschiges Netz an FulRgangeruberwegen
- an Hauptverkehrsstralden ist die Entfernung <150m
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Analyse Bestand - StraBRennetz / Ruhender Verkehr

» Das stadtische Stral’ennetz ist in den Spitzenstunden uberlastet
- Es gibt kaum bis keine Reserven

» Es besteht wenig Potenzial (vor allem innerstadtisch) zur
Netzerweiterung

* Flachendeckende Parkraumbewirtschaftung

* Hohes Angebot an Stellplatzen im offentlichen Raum,
Parkhausern und P&R
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Einwohner und Arbeitsplatze Luxemburg-Stadt
Analyse 2020 und Prognose 2035

» Die Entwicklungstendenzen
bis zum Jahr 2035 weisen ein
218 000 weiterhin dynamisches
Wachstum auf

250 000

200 000
180 OO0

168 000 * Arbeitsplatzzuwachs +30%

150 000 — + 50.000
2020: 168.000
120 000 123 000 2035: 218.000

— Pendler +25%
100 000 (Grenzganger +18%)

78 000 - +32.000 (+12.000)
- 2020: 128.000 (68.000)
- 2035: 160.000 (80.000)

50 000

 Einwohnerzuwachs +46%

— + 57.000
2003 2020 2035 2020: 123.000
Arbeitsplatze Einwohner 2035: 180.000
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Szenarienentwicklung

Basisszenario 1

- gesetzte MaBnahmen

- finanziell gesicherte
MaBnahmen

Basisszenario 2

- gesetzte MaBnahmen

- eingefrorener Kfz-
Verkehr (Stand 2020)

Basisszenario 3

- gesetzte MaBnahmen

« StraBennetz-
MaBnahmen aus PNM

Grundlagen und Testrechnungen,
Sammeln von Erkenntnissen

zu einzelnen grundsdtzlichen
Fragestellungen

- Bewertung der

MaBnahmen
« Ergdnzung nicht

modellierter MaBnahmen

Ve h’

Planungsszenario
- gesetzte MaBnahmen
aus Basisszenario 1
- StraBennetz-
MaBnahmen aus .
Bosisszenorious Vorzugsszena rio
- Neuordnung OPNV ilita
- zus@tzliche Nord- * el Sl Pl
Std-OPNV-Achse 2035
-> Anpassung Busverkehr
AVL an Tram-Ausbau
> ..
Prifung von Grundausrichtungen Auswahl der MaBnhahmen
im Zusammenwirken mehrerer und Zusammenstellung
Strategien und des Vorzugsszenarios
MaBnahmenbundel —> Synergien
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Ausgangssituation 2020

(ca. 857 OO0 Wege pro Tag)

Vorzugsszenario 2035

(ca. 1144 OO0 Wege pro Tag)

Planungssenario 2035

(ca. 1144 OO0 Wege pro Tag)
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- Neuordnung OPNV - Realistische Bewertung des Potenzials
« StraBenbauprojekte aus dem PNM im FuB- und Radverkehr
- Ohne Ausbau FuB- und Radverkehr - MaBnahmen im Bereich
(Modal-Split-Anteil gleichbleibend - Mobilitdtsmanagement
absolute Zahl steigend) - Parkraumbewirtschaftung als
0 Steuerungsinstrument

Ziel 51% ,,Umweltverbund*

s A 3 -
e A= ] oo T
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OPNV

Starken Schwachen

+ Gutes und dichtes Linien- und Haltestellennetz mit » Bislang keine Ausweichstrecken bei der Tram
hervorragender Flachenabdeckung (Netzredundanz)

» Viele Direktverbindungen (vor allem in Richtung Innenstadt) * Wenige direkte Verbindungen (Tangentialverbindungen)
und meist hochstens ein Umstieg notwendig innerhalb des zwischen den Vierteln ohne Umweg Ubers Zentrum,
Stadtgebiets « Einzelne Luicken bei der Buspriorisierung (Busspuren und

« Haufige Fahrten wahrend des gesamten Tagesverkehrs Lichtsignalanlagen)

» Sauberkeit, Sicherheit und Freundlichkeit des Personals » Platzkapazitat einzelner Bus und Tram-Linien an der

Auslastungsgrenze
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OPNV - zentrale Herausforderungen

- Steigerung der Nachfrage im OPVN durch Entwicklung der Bevélkerung und Anzahl von
Arbeitsplatzen

OPVN muss zusatzliche Fahrgastanteile vom KfZ-Verkehr (ibernehmen
Infrastruktur und Kapazitat missen angepasst werden

- Optimierung und Ausbau des bestehenden Angebotes zur Férderung der OPNV-Nutzung

Beschleunigung vom OPNV im Stadtverkehr

- Wettbewerbsfahiger und attraktiver OPNV

- Beispiele

Entwicklung einer zweiten leistungsfahigen Nord-Siid-OPNV-Achse zwischen Place de I‘Etoile
und Cloche d‘Or (route d'Esch und Bvd. Grande-Duchesse Charlotte)

Néi Hollerich / Porte de Hollerich
Bvd. Konrad Adenauer / Bvd. Pierre Frieden

Route d‘Arlon

Anpassung der Aufgabenteilung zwischen dem regionalen Nahverkehr und dem Stadtverkehr,
damit Nutzer AVL-Netz und Tram im Stadtgebiet priorisieren

. Vermeidung Parallelverkehr AVL / RGTR
. Minimisierung von Umstiegen
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OPNV - Ubergeordnete Korridore bis 2035

T
el == A T i : L :
- o RS iz d\»% ] ’"&Q\’/‘{//{h\“@ﬁ
2. prioritare g—d i(; ;/ vuqﬁf«i@ki;é; ‘»&V«n ‘?@!ﬁ%"‘\"g‘\l‘&\\%’?\
Nord-Std-Achse C Ji| W (Centre) . BiRg: 5 ey
(potenzielle TRAM) [1] v‘.(.:! ] Dﬁfﬁfﬁg@@%ﬁ ‘V‘h‘g}\\@% J '\\M
= y WAL (e STRCLE ) b
o il o R
St Eh e T | S | L
]E? P HoIIer‘i/t?H%)% Xy Lt i
= — V\»@/j§¢ 7% e
= o U O gl [ N
| nﬁﬁ[% . Gﬂg% S B e ‘v

e

=74 0 P O

Ol i

®. s, D me=r 0 ey bt
N =7 Wi~

757 Gaie &R foren
- R = S NEPCD X Follonb A 5 W&P bz = -
e S =87 e 2\
potenzielle Tram f / &%Qé%%< Pl Qé@gﬂ g //%‘f/@y/@ oS
: % e (e
Hollerich & /\% » ‘ o **"‘j\:n‘g S _ (\%@‘f‘:" dodsur
7,

7

e
ul

hi
o
)

— Sl
r =
e X

[

3
(S "\\\:\

%% = v
e %“@f@g\ o =M
2 \ 7 - p : 7 \ ol e
D&d&@ ) % “K\ A = By potsrzisle Tram J r = 0 D /
\ (= T e /5‘?@ A \ K ‘
e ke oL dbed
' L X el

| e 7 | T
I Bl [l P

g 2 Zae
7 < = ‘J \ B ] Grundnetz TRAM (Bestand und im Bau)
7 erg@inzende OPNV Hochleistungskorridore
= E— mit Potenzial TRAM

bedeutsame Busachse

c Schnelltram

Mobilitsitsplang
~fir muer————




Sanfte Mobilitat: Radfahrer & FuBganger

Starken

Sukzessive Optimierung des bestehenden Netzes

Viele gute Beispiele fur hochwertige und nutzergerechte
Abstellanlagen (bikebox, P-Knuedler, P-Fort Neipperg, ...)

Generell hohe Qualitat des offentlichen Raumes

Barrierefreiheit wird sukzessiv im offentlichen Raum durchgesetzt
(Aufzuge, Brucken, Bordsteinabsenkungen, Blinde-Leitsystem, ...)

Schwachen

Fahrradnetz weist noch zahlreiche Lucken auf
Teilweise nicht genug o6ffentliche Abstellanlagen vorhanden

Breite der FuRwege an alteren Wegen entspricht teils nicht
heutigen Anforderungen

Berlcksichtigung der Ful3ganger an Lichtsignalanlagen ist
teilweise zu verbessern (z.B. durch kirzere Wartezeiten)
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Sanfte Mobilitat: Radfahrer & FuBRganger — zentrale Herausforderungen

Optimierung und Ausbau des bestehenden innerstadtischen Rad- und FuBgangernetzes
- Die sanfte Mobilitat muss in ihrer Rolle als komplementarer Verkehrstrager gestarkt werden
Sukzessiver Abbau von Engstellen und Barrieren
- Barrierefreiheit weiter ausbauen
Vorbeugende Beseitigung sicherheitsgefahrdender Situationen

Beispiele

Weitere Entwicklung des Netzes mit guten und sicheren Radwegen auf der Strecke und an
Knotenpunkten

Sicherheit der Verkehrsteilnehmer verbessern sowie Konflikte reduzieren
. Ziel: Trennung der Verkehrsstrome

Mehr Abstellanlagen mit mehr Stellplatzen an weiteren Standorten
. u.a. Fahrradstander und Fahrradboxen

. Bessere Vernetzung mit Nachbargemeinden, um Radnutzung zwischen Stadt und Umland zu fordern
Weiterer Ausbau und Optimierung des vel'OH!-Netzes
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StraBRennetz - KfZ-Verkehr & ruhender Verkehr

Starken

Gut strukturiertes und begreifbares Strallennetz im Stadtgebiet

Weitgehend leistungsfahige Strallen vom Stadtrand in Richtung
Innenstadt

Gutes Stellplatzangebot im Stral3enraum, in den Parkhausern (hier
gibt es teilweise Kapazitatsreserven) und P&R

Flachendeckende Bewirtschaftung mit Gebuhren

Schwachen

Die Autobahn am Stadtring ist zu unattraktiv, sodass
langlaufender Quell- und Zielverkehr durch die Innenstadt flhrt

Leistungsfahigkeit im Innenstadtbereich weitestgehend
erschopft

Flachenbedarf der Stellplatze im 6ffentlichen Raum oft im
Konflikt zu anderen Verkehrsteilnehmern und Nutzungen

Parkraumbewirtschaftung entspricht nur bedingt den aktuellen
Anforderungen
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StraBennetz & KfZ-Verkehr — zentrale Herausforderungen

Sicherung einer hohen Leistungsfahigkeit der Autobahn (Aufgabe des Staates)

- Entlastung / Freihalten der Stadt von Durchgangsverkehr und langlaufendem Quell- und Zielverkehr
sowie Verkehr aus dem weiteren Umland

Ausgelastetes StraRennetz in der Innenstadt ohne Ausbaumoglichkeit durch Topografie und
bestehende Bebauung

- Verlagerung von Teilen des Kfz-Verkehrs auf OPNV und sanfte Mobilitat, damit Stralennetz trotz
Zuwachs funktionsfahig bleibt

Starkung peripherischer Verbindungen um Kernstadt zu entlasten
Einbindung neuer Stadtentwicklungsgebiete in das StraRennetz (inkl. OPNV und sanfte Mobilitét)

Beispiele
- Mallnahmen zur Verkehrsberuhigung der Viertel / Erhohung der Lebensqualitat
- Ausbau StralRennetz (inkl. OPNV und sanfte Mobilitat) zur ErschlieRung neuer Stadtentwicklungsgebiete

" Bvd. de Merl / Bvd. de Cessange
" Bvd. de Hollerich / Porte de Hollerich

- Uberarbeitung Parkraummanagement
" Reform in allen Bereichen (Tarifstruktur, Parkdauer, Bewohnerparken, ...)
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Nachste Schritte

- Offentlichkeitsveranstaltung zur Vorstellung des Mobilititsplanes
* Progressives Umsetzen verschiedener MaRnahmen
- Konzept ,Verkehrsberuhigung in den Vierteln®
- Konzept ,Mobilité douce”
Integriertes Ful3- und Radverkehrskonzept
" Aktuell Fertigstellung der Ausschreibungsunterlagen und Start der Ausschreibung in den nachsten Tagen
" Tiefgreifende Planung auf Basis der Analysen und Strategien aus dem Mobilitatsplan
- Reform Parkraumbewirtschaftung
" Analyse aller Aspekte des bestehenden Parkraummanagements (Basis Mobilitatsplan)
" Ausarbeiten von MalRnahmen in allen Bereichen (Tarifstruktur, Parkdauer, Bewohnerparken, ...)
© Sukzessive Umsetzung der Mal3nahmen bis Ende 2024
Konzept ,Ausbau Ladeinfrastruktur Elektromobilitat"
Konzept ,Aufbau stadtisches Verkehrsleitsystem®
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Fiir Inre Anregungen und Hinweise: mobiliteitsplang@vd|.lu
Weitere Informationen unter: mobiliteitsplang.vdl.lu
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