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3 Saulen zur Ausarbeitung der Ziele

Die Ausarbeitung der nachfolgenden Ziele erfolgte auf
Basis der Hinweise:

— Aus der Umfrage vom 14.10 — 14.11.2021
— Aus dem Mobilitatsbeirat vom 10.02.2022 (Workshop)
= In Abstimmung mit dem Schoffenrat

= Input aus der offentlichen Burgerbeteiligung vom
03.03.2022

— Entscheidung und Vorgabe der Ziele durch die
kommunale Politik

Diese Ziele bilden die Grundlage fur die weiteren
Bearbeitungsschritte (Entwicklung von Szenarien,
Ausarbeitung Mallnahmen,...) und sind ein wichtiger
Schritt fur den weiteren Prozess.
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Eckdaten der Umfrage

~100%

L 90%

« Laufzeit 14. Oktober - 14.
_80% November 2021

% %
54 46 - 8.482 Teilnehmer
7" . davon haben 6.245 die
| oon Umfrage komplett

abgeschlossen.

| s0s °* ESwurden 2.153
Freitextbemerkungen gezahit
mit 4.250 Kommentaren.

@ Besucher/Pendler @ Stadtbewohner

_40%

. 30%

_20%

T @ unbestimmt
@ weiblich

L 0% @ mdannlich

@ innerhalb 10km von Luxemburg-Stadt entfernt
@ mehr als 10km von Luxemburg-Stadt entfernt Bgsetr‘\‘g;‘ee'[/ Stadtbewohner Gesamt
¢ im Ausland

= @psSer T e :
osunasans [T
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Wie und in welcher Haufigkeit bewegen Sie sich in lhrem Alltag in der
Stadt Luxemburg fort?

« Die am meisten praktizierte

3 Stadtbewohner . o Fortbewegungsart der
N Gasaimt Befragten, die sich in der
“ Stadt Luxemburg
bewegen, ist ,zu Fuld®.
Besucher/Pendler 3 = . D_gs _Fahrrad wird als 4.
2 haufigstes
< Stadtbewohner Fortbewegungsmittel
= S RE angegeben.
* Der (Elektro-)Tretroller
spielt keine Rolle bei den
s Befragten.
oy Besucher/Pendler
£33 * An2.und 3. Stelle
T Stadtbewohner befinden sich die OPNV-

und Kfz-Nutzer.

Gesamt

@ (fast) taglich @ mehrmals wéchentlich seltener @ nie

fir muer——



OPNV

Kfz

Wie und in welcher Haufigkeit bewegen Sie sich in lhrem Alltag in der
Stadt Luxemburg fort?

Besucher/Pendler Lz s 28>
Stadtbewohner 22% 38%

Gesamt 19* 33%

Besucher/Pendler

Stadtbewohner

Gesamt

, , , * An2.und 3. Stelle
0% 10% 20% 30% 40% 500% 80% 70% 80% 90% 100% befinden SiCh dle OPNV—
und Kfz-Nutzer.

@ (fast) téglich @ mehrmals wbéchentlich seltener nie

@rsSeri s
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FuBverkehr g




Wie lange dauern lhre Strecken zu FuB in der Stadt Luxemburg
durchschnittlich?

Besucher/Pendler 17% 40
« Der Groldteil der Befragten

(54%) gab an, dass ihre
FuBwege in der Stadt
SiEsibes o 28* e8” Luxemburg tiber 10 Minuten
L dauern. Bei den befragten
Stadtbewohnern sind es
sogar 68%.

= 10 Minuten entspricht
einer Weglénge von
ungeféhr 750 - 900 m.

0% 10% 20% 30%  40% 50% 60% 70% 80% 90%  100% . MEm Gl B i e
Glacis und der FulRgéngerzone
gleichkommt

Gesamt 11°% 35%

@ klrzer als 5 Minuten @® S bis 10 Minuten ladnger als 10 Minuten

Orise
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Bitte bewerten Sie anhand folgender Kriterien lhr aktuelles Empfinden

als FuBRganger/in in der Stadt Luxemburg.

Meine taglichen Ziele sind ohne groBe Umwege zu FuB zu erreichen.

Besucher/Pendler 21% 35*
Stadtbewohner 23*% 35>

Gesamt | T
Die Gehwege sind ausreichend breit.

Besucher/Pendler [N

Stadtbewohner 21% 42%

Gesamt

| Die Gehwege sind eben und in gutem Zustand.

Besucher/Pendler 25* 48%
Stadtbewohner 24% 47%
Gesamt 26™ 48%

*  Weitestgehend positives Bild
bei den Befragten.

| Auf meinen Wegen befinden sich keine oder wenige Hindernisse/Barrieren.

Besucher/Pendler 16" 42%
Stadtbewohner 18® 41*
Gesamt
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%
@ trifft vollsténdig zu @ trifit meistens zu trifft teilweise zu

80% 90% 100%

trifft gar nicht zu
@Rsei T E
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Bitte bewerten Sie anhand folgender Kriterien lhr aktuelles Empfinden
als FuBRganger/in in der Stadt Luxemburg.

Meine Wege sind sicher, da es ausreichend FuBgdngerUberwege und Querungshilfen
wie Mittelinseln gibt.

Besucher/Pendler 21% 47> ~ -+ Weitestgehend positives Bild

Stadtbewohner 21> 45 bei den Befragten.
Gesamt 22> 49> .
* Die Gestaltung der
| Meine Wege sind ansprechend gestaltet, z. B. durch Begrunung, FUB én erweage sowie dle
verfUgbare Sitzgelegenheiten, etc. W g g dg A |
Besucher/Pendler 13* 37% 125 artezeit an en mpein
stadtbewohner [JIEES a7~ werden ausgeglichen

Gesamt 13* 36% 14% bewertet.

An Ampeln muss ich nicht lange warten.

Besucher/Pendler [IEREE-

Stadtbewohner LB 36>
Gesamt 13% 41%

Q% 10% 20% 30% 40% 509% B80% 70% 80% 909% 100%

@ trifft vollsténdig zu @ trifft meistens zu trifft teilweise zu trifft gar nicht zu
@RsSet
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Was trifft auf Sie zu?

Uber die Halfte der befragten
Stadtbewohner (58%) besitzt ein
eigenes Fahrrad. Dem gegenuber
stehen 30% die kein Fahrrad besitzen
und nutzen.

Bei den befragten Besuchern/Pendlern
ist das Bild entgegengesetzt, hier
besitzen 40% ein Fahrrad und 54%
besitzen und nutzen kein Fahrrad.

Das vel'‘OH! findet einen grolden
Zuspruch bei den befragten
Stadtbewohnern (31%).

40°%
lch besitze _
. . 580-:
ein eigenes Fahrrad.

1=
lch teile mir ein Fahrrad
mit Verwandten/Bekannten
etc...

3%
Arbeitgeber-Fahrrad §1%

12%
Leihfahrrad von vel’OH! 31

54
lch besitze kein Fahrrad

%
und benutze auch keins. 30

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

@ Besucher/Pendler @ Stadtbewohner Gesamt
D RSe e
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Wie lange dauern lhre Strecken mit dem Rad auf dem Gebiet der Stadt
Luxemburg durchschnittlich?

*  Wie beim Fuldverkehr gab
der Groliteil der Befragten
(54%) an, dass ihre Strecken
mit dem Rad in der Stadt

Stadtbewohner [EREES 23% o Luxemburg tUber 10 Minuten

dauern. Bei den befragten
Stadtbewohnern sind es
sogar 64%.

Besucher/Pendler 4.4 % 15%

Gesamt 2 19 % . .
= 10 Minuten entspricht
einer Weglénge von
ungefdhr 2,5 — 3,0 km.
0% 10% 20% 30% 40% 50% ©60% 70% 80% 90% 100% . Was 2B. der Distanz zw. dem
Funiculaire und der Gare
Centrale gleichkommt
@ klrzer als 5 Minuten @® S bis 10 Minuten ladnger als 10 Minuten

Orise
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Wie und wofur nutzen Sie das Fahrrad fur lhre Wege auf dem Gebiet

der Stadt Luxemburg tiberwiegend? 7o
el
57> 80%
50%
41
409%
I 34>
27 30%
22%
20%
14"
11°%
9% 9% ;
I e e 10%
2%
- B IlD ::ma = 1.
Arbeit dienstliche Freizeit- Einkauf Holen/ Alle taglichen selten bzw.
Ausbildung/ Termine aktivitaten Bringen Aktivitdten nicht far
Schule Kinder tagliche Wege
@ Besucher/Pendler @ Stadtbewohner Gesamt

Ein Grolteil der Befragten nutzt das Fahrrad auf dem Gebiet der Stadt Luxemburg fur Freizeitaktivitaten (44% - befragte
Stadtbewohner 57%) oder als Verkehrsmittel zur Arbeit/Ausbildung/Schule (31% - befragte Stadtbewohner 41%).

27% der befragten Stadtbewohner nutzen das Fahrrad zum Einkaufen.

14% der befragten Stadtbewohner nutzen das Fahrrad fur ,alle taglichen Aktivitaten®.
@nse Tt
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Bitte bewerten Sie anhand folgender Kriterien lhr aktuelles Empfinden

als Radfahrer/in in der Stadt Luxemburg.

Besucher/Pendler

Stadtbewohner

Gesamt

Besucher/Pendler

Stadtbewohner

Gesamt

Besucher/Pendler

Stadtbewohner

Gesamt

Auf meinen Wegen gibt es Uberall oder fast Uberall Radinfrastrukturen (wie z.B. Radwege).

(=3l 20%

5

Den Zustand der Radinfrastrukturen empfinde ich als gut.

9% 32%

10% 31*

Alle meine Ziele sind ohne groBe Umwege mit dem Rad.

7™ 27%

R 31"

8~ 30~
0% 10% 20%

@ trifft vollsténdig zu

30% 40%

@ trifit meistens zu

50%

80% 70%

trifft teilweise zu

trifft gar nicht zu

Bei der Fahrradinfrastruktur
wurde ein recht starkes
Verbesserungspotential
angemerkt.

Ebenso wird das
Radverkehrsnetz als zu
[Gckenhaft bewertet und
demnach besteht auch hier
ein starkes
Verbesserungspotential

Mobilitéitsplang
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Wie lange dauern lhre Strecken auf dem Gebiet der Stadt Luxemburg
durchschnittlich mit dem OPNV?

* Der Groldteil der Befragten
(65%) gab an, dass ihre
Strecken mit dem OPNV in
der Stadt Luxemburg
zwischen 10 und 30 Minuten
dauern. Bei den befragten
Stadtbewohnern sind es
sogar 75%.

= 30 Minuten entspricht
einer Weglénge von
r ' ungefahr 8,5 km.

0% 109 20% 309% 409% 50% 80% 70% 809% 90% 100%

Besucher/Pendler 21°% 57*
Stadtbewohner 14 75%

Gesamt 18%* 65%

= Was z.B. der Distanz zw. der
Lux-Expo und der Gare
Centrale gleichkommt

@ kirzer als 10 Minuten @ 10 bis 30 Minuten l&nger als 30 Minuten

Orise
Mobilitéitsplang
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Bitte bewerten Sie anhand folgender Kriterien Ihr aktuelles Empfinden
als Nutzer/in des OPNV in der Stadt Luxemburg

Alle meine Ziele sind umsteigefrei oder mit maximal einem Umstieg durch
die offentlichen Verkehrsmittel zu erreichen.

Besucher/Pendler

Stadtbewohner

Gesamt

Besucher/Pendler
Stadtbewohner

Gesamt

Besucher/Pendler
Stadtbewohner

Gesamt

Besucher/Pendler
Stadtbewohner

Gesamt

40~

=e

| Die offentlichen Verkehrsmittel fahren in ausreichender Haufigkeit.

16°

18%

37*

40%*

43"

17

41%*

| Die Fahrzeiten sind angemessen.

1

(V)]
?
&
W
(1]
2

9%

o

»
)]

16*

| Die offentlichen Verkehrsmittel sind pUnktlich.

10%

14>

0% 10% 209%

@ trifft vollsténdig zu

41%*

30% 409%

@ trifft meistens zu

680% 70%

trifft teilweise zu

80% 90% 100%

trifft gar nicht zu

Dpsesss s

Weitestgehend positives Bild
bei den Befragten.

Die befragten Nutzer
bewerten sowohl den
Informationsfluss als auch
die Sicherheit und die
Sauberkeit durchweg als gut.

Die befragten Bewohner der
Stadt Luxemburg bewerten
den OPNV besser als die
befragten Besucher/Pendler.

Mobilitéitsplang
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Bitte bewerten Sie anhand folgender Kriterien lhr aktuelles Empfinden
als Nutzer/in des OPNV in der Stadt Luxemburg

lch finde auf meinen Fahrten mit dem 6ffentlichen Verkehr immer einen Sitzplatz.

Besucher/Pendler
Stadtbewohner

Gesamt

Besucher/Pendler
Stadtbewohner

Gesamt

Besucher/Pendler
Stadtbewohner

Gesamt

Besucher/Pendler
Stadtbewohner

Gesamt

12

&

"
A
o

I
o

Iy

43>

- lch fUhle mich Uber das Fahrtenangebot gut informiert.

21%

32%

26%

43%

44>

1 lch fuhle mich sicher in den Fahrzeugen der offentlichen Verkehrsmittel.

44%

W
[V}

47~

42%

41%

| Die Fahrzeuge der offentlichen Verkehrsmittelnh sind sauber.

34

49%

0% 109 20%

@ trifft vollsténdig zu

30% 40%

@ trifft meistens zu

60% 70%

trifft teilweise zu

80% 909% 100%

trifft gar nicht zu

DRses

Weitestgehend positives Bild
bei den Befragten.

Die befragten Nutzer
bewerten sowohl den
Informationsfluss als auch
die Sicherheit und die
Sauberkeit durchweg als gut.

Die befragten Bewohner der
Stadt Luxemburg bewerten
den OPNV besser als die
befragten Besucher/Pendler.

Mobilitéitsplang
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Was trifft auf

Ein Groldteil der Befragten
(72%) besitzt einen
eigenen Pkw. Bei den
befragten
Besuchern/Pendlern (80%
ist der Anteil hoher als bei
den befragten
Stadtbewohnern (63%).

5% der befragten
Stadtbewohner gaben an
die Car-Sharing-Angebote
Zu nutzen.

12% der befragten
Stadtbewohner gaben an,
ein Kfz nur selten zu
nutzen.

19% der befragten
Stadtbewohner gaben an,
kein Kfz zu besitzen.

Sie zu?

80
)
e3™

ich besitze
einen eigenen
Pkw

@ Besucher/Pendler

13%
I 3

16*
0 I

mir steht ein ich teile mir
Dienstwagen privat einen
zur Verflgung Pkw
@ Stadtbewohner Gesamt

12%
5% 6% =% 8%
2%
= HN u
ich nutze ich besitze ich nutze Kfz
Car-Sharing- ein Motorrad nur selten
Angebote 0.4.
@niSeit st
Mobilitéitsplang
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19*

7

ich besitze
kein Kfz

80%

709%

| 80%

| B50%

40%

30%

I 20%

0%



Wie lange dauern lhre Strecken mit dem Kfz (wie z.B. Pkw, Motorrad, ...)
auf dem Gebiet der Stadt Luxemburg durchschnittlich?

* Der Groldteil der befragten
Stadtbewohner (78%) gab
an, dass ihre Strecken mit
dem Kfz in der Stadt
Luxemburg bis zu 20

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100% Minuten dauern.

= Dies entspricht einer
Wegldnge von bis zu
6,0 km.

= Was z.B. der Distanz zw. dem

Limpertsberg und der Cloche
d‘Or gleichkommt.

Stadtbewohner 1% 87>

@ kiUrzer als 10 Minuten @ 10 bis 20 Minuten ldnger als 20 Minuten

Orise
Mobilitéitsplang

firmuer———



Wie lange dauern lhre Strecken mit dem Kraftfahrzeug (wie z.B. Pkw,
Motorrad, ...) bis zu lhrem Ziel auf dem Gebiet der Stadt Luxemburg

durchschnittlich?
* Der Groldteil der befragten
Besucher/Pendler (65%) gab
Besucher/Pendler 20% 45% 5 an, dass ihre Strecken mit
dem Kfz bis zu lhrem Ziel in
der Stadt Luxemburg bis zu
0% 10% 20% 309% 409% 50% 0% 709% 80% 90% 100% 40 Mlnuten dauern
= Dies entspricht einer
@ kirzer als 20 Minuten @® 20 bis 40 Minuten ldnger als 40 Minuten Weg/énge von biS zu

40,0 km.

= Was z.B. der Distanz zw.
Ettelbriick und der Cloche d‘Or
gleichkommt.

Orise
Mobilitéitsplang
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Bitte bewerten Sie anhand folgender Kriterien lhr aktuelles Empfinden
als Kfz-Nutzer/in in der Stadt Luxemburg.

| Ich erreiche alle meine Ziele weitestgehend ohne Umwege.

Besucher/Pendler

Gesamt 2%

* Die Erreichbarkeit der Ziele
sowie das Vorankommen
aul3erhalb der
Spitzenstunden werden eher

' _ ) _ positiv bewertet.
lch komme im StraBenverkehr auBerhalb der Spitzenzeiten gut voran. .
« Dem gegenuber steht z.B.

eine eher negative
Stadtbewohner Bewertung fur das

35% 46* 1
Gesam , vorankommen innerhalb der

Besucher/Pendler

Spitzenstunden.
1ngv::h komme im StraBenverkehr innerhalb der Spitzenzeiten gut voran.
Besucher/Pendler
Stadtbewohner E&
Gesamt
2%
|
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
@ trifft vollstéindig zu @ trifit meistens zu trifft teilweise zu trifft gar nicht zu
@nse Tt E
Mobilitéitsplang
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Welche Moglichkeit des Parkens nutzen Sie an lhrem Wohnort?

Stadtbewohner (65%) gab
an, dass sie an ihrem

Wohnort zum Abstellen ihres
0% 10% 209% 309% 40% 509 6809% 7090 80% 90% 100%0 PkWS elnen prlvaten

Stellplatz nutzen.

@ privater Stellplatz kostenfrei im offentlichen StraBenraum

Orise
Mobilitéitsplang
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Welche Moglichkeit des Parkens nutzen Sie an lhrem Arbeitsplatz?

innerhalb 10 km

g

g auBerhalb 10 km 14 41% . ) .

o  Uber die Halfte der Befragten
& (57%) gab an, dass sie an

5 Austand 4~ ihrem Arbeitsplatz zum

o Abstellen ihres Pkws einen

“ festen bzw.

Gesamt [RGE 39% e personen_bezogenen und
kostenfreien Stellplatz
nutzen.

Stadtbewohner ERFAY 50> 38 % = Je néher die Befragten an der

Stadt Luxemburg wohnen,
desto héher ist der Anteil.

Gesamt 14 43%

0% 10% 20% 309% 40% BO0% 60% 70% 80% 90% 100%

@ Parken auf festem Stellplatz
@ Parken auf personenbezogenem kostenfreien Stellplatz
Parken im 6ffentlichen Raum

Orise
Mobilitéitsplang
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Bitte bewerten Sie anhand folgender Kriterien lhr aktuelles Empfinden
als Kfz-Nutzer/in in der Stadt Luxemburg.

lch finde unkompliziert einen Stellplatz an meinen Zielorten.

Besucher/Pendler 8%
* Das Empfinden der
=iactbowennet e ' - Befragten bei der
Parkplatzsuche am Zielort ist
eher negativ gepragt (72%
gaben an ,trifft gar nicht zu*

Gesamt =

0% 109% 20% 30% 40% 509% 60% 70% 80% 90% 100% : : : “
bzw. ,trifft teilweise zu®).
@ trifft vollsténdig zu @ trifft meistens zu trifft teilweise zu trifft gar nicht zu
@nse Tt
Mobilitéitsplang

firmuer———



VILLE DE
LUXEMBOURG
www.vdl.lu
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Konflikte — FuBganger / Radverkehr / Kfz-Verkehr

o é% FuBganger

® @ . 2 « Eher geringes Empfinden von Konfliktsituationen mit anderen Verkehrsteilnehmern
38% ‘abo (64% gaben an ,trifft gar nicht zu“ bzw. ,trifft teilweise zu®).
469, « Der grote Konflikt besteht mit Radfahrern (62%) und (Elektro-) Tretrollern (58%).

P. — Bei den (Elektro-) Tretrollern ist zu vermerken, dass der Anteil der Nutzung bei den
Befragten keine Rolle spielt (siehe Kapitel ,Allgemeines zum Mobilitdtsverhalten®)

* Gefolgt vom ,ruhenden Verkehr® mit parkenden Pkws (46%).

Radverkehr

» Eher hohes Empfinden von Konfliktsituationen mit anderen Verkehrsteilnehmern
(lediglich 39% gaben an ,trifft gar nicht zu“ bzw. ,trifft teilweise zu®).

« Der grofte Konflikt besteht mit fahrenden (78%) und parkenden Pkws (64%).

« Gefolgt von Fulligangern (53%).

DD

Kfz-Verkehr

« Eher geringes Empfinden von Konfliktsituationen mit anderen Verkehrsteilnehmern
(69% gaben an ,trifft gar nicht zu“ bzw. ,trifft teilweise zu®).

« Der grofte Konflikt besteht mit anderen Autofahrenden (72%).

* Gefolgt von Radfahrenden (56%).

Der ,ruhende Verkehr* mit Lieferfahrzeugen (49%) spielt auch noch eine grofiere

Rolle.

ol 3

O,
O,
°

@rse st ‘
Mobilitéitsplang
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Einschatzung
Bearbeitungsteam .




Einschatzungen des Bearbeitungsteams zum FuBverkehr

« Engmaschiges Netz sichert kurze Wege und eine direkte Erreichbarkeit

* Neue / erst kurzlich realisierte Infrastrukturen entsprechen den aktuellen
Anforderungen (Breite, Barrierefreiheit, ...).

* Im Bestand teilweise eine zu geringe nutzbare Breite der Gehwege unter
anderem z.B. durch Pfosten, Laternen, Poller, Transformatoren, ...

* Qualitat der Querungsmoglichkeiten

— Engmaschiges Netz an Ful3géngeriiberwegen (an
Hauptverkehrsstral3en ist die Entfernung <150m)

— an nahezu allen Licht-Signal-Anlagen entspricht die Wartezeit fiir die
FuBgénger max. 50 Sekunden (in der Spitzenstunde max. 70
Sekunden)

« In Kombination mit dem OPNV oder dem Fahrrad/vel‘OH! sind alle Ziele
innerhalb der Stadt erreichbar.

* Neue Lifte und Brucken helfen Barrieren zu uberwinden.

— z.B. Pfaffenthal, Grund, Gare < Bonnevoie, Cents < Weimershof (in
Planung)

« Attraktive & grof¥flachige FulRgangerzone in der Innenstadt.

@rse st ‘
Mobilitéitsplang
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Einschatzungen des Bearbeitungsteams zum Radverkehr

Nahezu flachendeckendes Routennetz

= drei Radinfrastrukturtypologien (Mischverkehr Kfz&Rad, Mischverkehr
FuB&Rad und eigensténdige Radinfrastruktur (,site propre®))

— Uberwiegender Teil des Radroutennetzes verlduft im Mischverkehr =>
konflikttrachtige Radverkehrsfiihrung

* Luckenhaftes Radinfrastrukturnetz

— teilweise fehlende Infrastrukturen / Liickenschliisse .)
« Stadtweites Angebot an Fahrradabstellanlagen )

— Jedoch Defizite an qualitativ hochwertigen (liiberdachten) und sicheren d /_\<

Abstellméglichkeiten A

+ Gesamtes Stadtgebiet ist von den wichtigen Ausgangspunkten schnell erreichbar
— geringe Distanzen sorgen flir gute Erreichbarkeiten
— durch Topographie nur in Teilbereichen eingeschrénkt (z.B. Lift)
— bei E-Bike geringer
« flachendeckendes Fahrradverleihsystem vel‘OH! auch Uber die Stadtgrenzen hinaus
— seit Einfiihrung E-Bike Vervielfachung der Nutzung
= vel‘OH! als Impulsgeber

Orise
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Einschitzungen des Bearbeitungsteams zum OPNV

« Gute Angebotsqualitat im stadtischen OPNV (Takte, Netz usw.).

= 97% des bebauten Stadtgebietes im 300-Meter-Einzugsbereich einer
Haltestelle

— alle relevanten AVL-Haltestellen untereinander mit maximal einem Umstieg
oder direkt erreichbar

= auf den Hauptachsen mit Uberlagerungen auf 7,5-min-Takt in den
Spitzenstunden

— maximal 30-min-Takt im Tagesverlauf auf allen anderen verbleibenden Linien

= Nachtverkehr im 30-min-Takt mit Anschllissen in alle Richtungen von der
Station Royal / Hamilius

* In den Spitzenzeiten punktuell nur geringe Kapazitatsreserven (z.B. Royal Hamilius).
* Radiales Netz Uber Zentrum und Hauptbahnhof => Wenig tangentiale Verbindungen
= Verbindung der Wohnquartieren zum Teil nur tber Zentrum méglich

«  Verbesserungspotential bei Verkehren aus der Region im Ubergang zum
Stadtverkehr

@rse s ‘
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Einschatzungen des Bearbeitungsteams zum Kfz-Verkehr

» Gut strukturiertes StralRennetz.

— Fast flachendeckende Verkehrsberuhigung in Wohngebieten
(Tempo 30-Zone)

+ Leistungsfahigkeit des Strallennetzes, vor allem in der Innenstadt, ist in den
Spitzenstunden weitestgehend erschopft.

« Mangelnde Leistungsfahigkeit der Autobahn flhrt zu zusatzlichem
innerstadtischem Transitverkehr.

+ Erkennbare Potenziale zum Umstieg auf die sanfte Mobilitat und den OPNV.

— Kurze Wegestrecken der Befragten mit dem Pkw (vor allem
Stadtbewohner)

« Potential im Bereich Verkehrsmanagement (Verkehrslenkung / -orientierung)

@rse st ‘
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Einschatzungen des Bearbeitungsteams zum ruhenden Verkehr

* Hohes Angebot an Stellplatzen im o6ffentlichen Raum.
= ca. 36.000 Stellplatze

= Sehr hohe Auslastung in der Innenstadt, Bahnhofsviertel und ,Zone
d‘activité”

= Punktuell hohe Auslastung in Wohnvierteln
* Flachendeckende Parkraumbewirtschaftung

= ,Stationnement résidentiel payant*”
* Hohes Stellplatzangebot in den Parkhausern

= ca. 12.800 Stellplatze

— Kapazitétsreserven vorhanden, nur punktuelle Uberlastung
(z.B. Knuedler oder Théatre)

* Relativ hohe P+R-Stellplatzangebote nahe der Stadteingange an
Hauptverkehrsachsen

= ca. 5.200 Stellpléatze
= Sehr hohe Auslastung zwischen 9:00 und 16:00 Uhr
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Rolle des Mobilitatsbeirates im Prozess

Insgesamt kommt dem Mobilitatsbeirat eine maRgebliche

Beratungsfunktion zu. £ “
Laufende Information Uber den Bearbeitungsfortschritt i i

— Vorstellung/Diskussion des Prozesses (21.09.2021) OnNge o

— Vorstellung/Diskussion der Umfrageergebnisse (14.12.2021) Mobi l'te'tSPlang

— Vorstellung/Diskussion der Zielvorschlége (10.02.2022) [
Diskussion der Erkenntnisse und Ableitung von Hinweisen 1 1

— Vorstellung/Diskussion der Zielvorschlédge am 10.02.2022 4

als Workshop Rk
Einbringen von Ansichten und Standpunkten.
@Rses=
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Empfehlungen des Mobilitatsbeirates aus dem Workshop vom 10.02.2022
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Empfehlungen des Mobilitatsbeirates aus dem Workshop vom 10.02.2022
| I | 2 Iﬁ - '.} _JL_T *? o g ’f

Radverkehr

* Motivation zum Radfahren muss gestarkt werden (Sicherheit,
Attraktivitat, Bedingungen an den Quell- und Zielorten,
Kampagnen zur Radverkehrsforderung, ...).

« Grunde der Konflikte untersuchen und gegenseitige
Rucksichtnahme fordern.

*  Wegenetz muss durchgehend verbessert werden (Lucken
schlie®en, moglichst bauliche Trennung vom Kfz-Verkehr,
farbliche Kennzeichnung, nicht gemeinsam mit den Fuldgangern,
Ziel soll schnelleres Vorankommen als im Kfz-Verkehr sein, ...).

« Klare Struktur des Radwegenetzes schaffen: schnelle
Radialverbindungen von den Nachbargemeinden bis in die

Innenstadt sowie tangentiale Verbindungen.

Orise
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Empfehlungen des Mobilitatsbeirates aus dem Workshop vom 10.02.2022

StraBennetz/ Kfz-Verkehr

« Bedeutung einer funktionierenden Autobahn herausgearbeitet
* Umgehungsstralle im Westen der Stadt ware hilfreich

« Hierarchie des Strallennetzes muss neu bewertet und klar
kommuniziert werden

* Durchgangsverkehr in Wohngebieten muss reduziert werden,
auch vor Schulen und anderen Einrichtungen

* Reduzierung der ,Flachenressourcen® flir den ruhenden Verkehr
(z.B. Uber Quartiersgaragen).

« P+R am Stadtrand ausbauen, um Umstieg auf OPNV und Rad zu
fordern.

Orise
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Empfehlungen des Mobilitatsbeirates aus dem Workshop vom 10.02.2022

Offentlicher Personenverkehr

« Konsequente OPNV-Beschleunigung erforderlich, z.B. durch.
Bevorrechtigung an LSA (Licht-Signal-Anlagen) und separate
Busspuren.

* Einfuhrung von Express-Linien.

* Linien nicht nur durch das Zentrum fuhren => Starkung
tangentialer Verbindungen, Umstiege optimieren.

+  Umstiege vom Regional- auf Stadtverkehr fordern und nicht alle
Regionalbusse bis in die Innenstadt fihren.

@rse st ‘
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3 Saulen zur Ausarbeitung der Ziele

ZIELE

Kommunale Politik
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Ziel 1: regionale/ uberregionale Erreichbarkeit

Ziele
- Attraktive Verbindungen im OPNV
Region <~ Stadt

* Optimaler Ube_r_gang vom Regional- zum
Stadtverkehr (OPNV und Individualverkehr)

— Optimierung Pble d‘échange

» Optimierung der Verteilerfunktion des
Autobahnringes

— Minderung des langen innerstadtischen
Transitverkehrs

« Starkung des stadtubergreifenden / regionalen
Radverkehrs

— Verknlipfung der Radwegenetze Stadt <
Nachbargemeinden

Orise
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Ziel 2: Sicherung der Entwicklungsperspektiven

Ziele
* Funktionsfahigkeit StralRennetz gewahrleisten

= Punktuelle Weiterentwicklung des
Strallennetzes wo nétig und méglich

— z.B. Bvd. de Merl oder Bvd. de
Cessange

« Ausbau des OPNVs und der sanften Mobilitat

— Weiterentwicklung und Priorisierung des
stadtischen OPNV

— Schaffung verbesserter Bedingungen flir
die sanfte Mobilitat

* Erreichbarkeit der Stadtteile und
Strukturschwerpunkte mit allen
Verkehrsmitteln sichern

 Attraktive Vernetzung der Verkehrstrager

* Qualitativ hochwertige Einbindung der neuen
Entwicklungsflachen

LS
Orise
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Ziel 3: Mobilitat fur alle

Ziele

«  Weiterentwicklung der grof¥flachigen
Barrierefreiheit fur mobilitatseingeschrankte
Personen (PMR¥)

(*Personen mit einer kérperlichen, geistigen oder altersbedingten
Behinderung sowie Personen die aufgrund des Mitfiihrens von
Gegenstédnden eingeschrénkt sind)

— OPNV (Bushaltestellen)
— PMR-gerechte Strallenquerungen
= ...

« Sicherung des Zugangs zu allen Verkehrsmitteln
unabhangig vom sozialen Status / Generation /
Einkommen

— Gratis OPNV bereits eingefiihrt

— Optimierung der bereits vorhandenen und
attraktiven Sharing-Angebote

— Zugang zu Informationen und Angeboten

Orise
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Ziel 4: Erhalt und Verbesserung Lebensqualitat

Ziele
« Hohe Qualitat der offentlichen Raume

— Zur Gestaltung der Verkehrsrdume
unter Beachtung aller Funktionen und
Nutzer

— Zur Starkung der Aufenthalts- und
Verweilqualitat

* Vermeidung / Reduzierung von
Durchgangsverkehren in Wohngebieten

« Forderung neuer nachhaltiger Stadtbezirke
mit innovativen Mobilitatskonzepten

— z.B. Porte de Hollerich

* Entwicklung neuer Flachen mit hoher
Qualitat flr die Mobilitatsarten OPNV und
sanfte Mobilitat

— z.B. ,Vivre sans voiture*

Ohs ‘
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Ziel 5: Schutz der Lebensgrundlagen / Umweltvertraglichkeit

Ziele

« Hochstmogliche Verkehrssicherheit fur alle
Verkehrsteilnehmer

» Verringerung gesundheitlicher
Beeintrachtigungen durch verkehrliche und
klimaschadliche Emissionen

— Besondere Férderung
emissionsarmer / emissionsfreier
Mobilitat

* Optimierung des Flachen- und
Ressourcenverbrauchs des Verkehrs

— Optimale Nutzung der vorhandenen
Ressourcen

— Forderung alternativer
Mobilitédtsformen

Mobilitéitsplang
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Ausblick

Auftaktveranstaltung 2. Veranstaltung Abschlussveranstaltung
13. Oktober 2021 03. Marz 2022 ,Ergebnisbericht”
<) - (Ende 2022)

vee 3. Veranstaltung zu
Onlineumfrage =; Strategien und
14. Oktober bis T GrundsatzmaBnamen
14. November 2021 X (Sommer 2022)

Fortlaufende
Informationen auf

Website: !
G ENET BT Fur Ihre Anregungen und Hinweise: mobiliteitsplang@vdl.lu
Weitere Informationen unter: mobiliteitsplanq.vdl.lu
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