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Beteiligungsstruktur

Vorgaben und Entscheidungen der Begleitung und Empfehlungen durch den
Kommunalpolitik Mobilitatsbeirat
Onse ............................

Moblllteltsplang
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Information und Beteiligung der

Offentlichkeit

Nationale Einbindung

Moblllteltsplang
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Bestandsanalyse - OPNV

- Bereits heute der leistungsfahigste Verkehrstrager
auf dem stadtischen Gebiet

- Dichtes AVL-Netz, Ausbau der Tram, ...

- Potenzial bei der weiteren Entwicklung,
Forderung und Optimierung der
Leistungsfahigkeit

* Hyperzentrum nahezu flachendeckend in max. 20 bis
25 Minuten haufig ohne Umstieg erreichbar

- Potenzial von Tangentialverbindungen
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Bestandsanalyse - Radverkehr

» Sukzessive Optimierung des bestehenden Netzes in den
letzten Jahren

- Av. de la Liberté / Bvd. Roosevelt / Av. de la Gare /
Av. Marie Thérése / prov. Bvd Prince Henri / ...

- Uberwiegender Teil des Radverkehrsnetzes verliduft im
Mischverkehr

- Teilweise luckenhafte Radinfrastruktur

- Hohes Potenzial bei der Netzerweiterung um somit
seiner Rolle als komplementarer Verkehrstrager gerecht
Zzu werden

* Flachendeckendes Fahrradverleihsystem vel'OH! auch Uber
die Stadtgrenzen hinaus

- vel’'OH! als Impulsgeber
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Bestandsanalyse - FuBverkehr
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- Engmaschiges Netz sichert kurze Wege und eine
direkte Erreichbarkeit

-
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* Neue Lifte/Briicken helfen Barrieren zu uiberwinden
- Gare, Pfaffenthal, Grund

« Engmaschiges Netz an FulRgangeruberwegen
- an Hauptverkehrsstralden ist die Entfernung <150m

Moblllteltsplcmg

fir muer——



Analyse Bestand - StraBRennetz / Ruhender Verkehr

Das stadtische StralRennetz ist in den Spitzenstunden Uberlastet
- Es gibt kaum bis keine Reserven

Es besteht wenig Potenzial (vor allem innerstadtisch) zur
Netzerweiterung

Flachendeckende Parkraumbewirtschaftung

Hohes Angebot an Stellplatzen im o6ffentlichen Raum,
Parkhausern und P&R

fir muer——
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Einwohner und Arbeitsplatze Luxemburg-Stadt
Analyse 2020 und Prognose 2035

» Die Entwicklungstendenzen
bis zum Jahr 2035 weisen ein
218 000 weiterhin dynamisches
Wachstum auf

250 000

200 000
180 OO0

168 000 * Arbeitsplatzzuwachs +30%

150 000 — + 50.000
2020: 168.000
120 000 123 000 2035: 218.000

— Pendler +25%
100 000 (Grenzganger +18%)

78 000 - +32.000 (+12.000)
- 2020: 128.000 (68.000)
- 2035: 160.000 (80.000)

50 000
« Einwohnerzuwachs +46%

— + 57.000
2003 2020 2035 2020: 123.000
Arbeitsplatze Einwohner 2035: 180.000

fir muer——



fs;)\\ILLE

VILLE DE
LUXEMBOURG
www.vdl.lu




Szenarienentwicklung

Basisszenario 1

- gesetzte MaBnahmen

- finanziell gesicherte
MaBnahmen

:__Onse .......................... g
Wobitéiteplana
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Szenarienentwicklung

Basisszenario 1

- gesetzte MaBnahmen

- finanziell gesicherte
MaBnahmen

Basisszenario 2

- gesetzte MaBnahmen

- eingefrorener Kfz-
Verkehr (Stand 2020)

fir muer——



Szenarienentwicklung

Basisszenario 1

- gesetzte MaBnahmen

- finanziell gesicherte
MaBnahmen

Basisszenario 2

- gesetzte MaBnahmen

- eingefrorener Kfz-
Verkehr (Stand 2020)

Basisszenario 3

- gesetzte MaBnahmen

« StraBennetz-
MaBnahmen aus PNM

Grundlagen und Testrechnungen,
Sammeln von Erkenntnissen

zu einzelnen grundsdtzlichen
Fragestellungen
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Szenarienentwicklung

Basisszenario 1

- gesetzte MaBnahmen

- finanziell gesicherte
MaBnahmen

Basisszenario 2

- gesetzte MaBnahmen

- eingefrorener Kfz-
Verkehr (Stand 2020)

Basisszenario 3

- gesetzte MaBnahmen

« StraBennetz-
MaBnahmen aus PNM

Grundlagen und Testrechnungen,
Sammeln von Erkenntnissen

zu einzelnen grundsdtzlichen
Fragestellungen

—)

Planungsszenario

- gesetzte MaBnahmen
aus Basisszenario 1

- StraBennetz-
MaBnahmen aus
Basisszenario 3

« Neuordnung OPNV

- zusdatzliche Nord-

Sud-OPNV-Achse
- Anpassung Busverkehr

AVL an Tram-Ausbau
= ooc

Prifung von Grundausrichtungen
im Zusammenwirken mehrerer
Strategien und
MaBnahmenbundel
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Szenarienentwicklung

Basisszenario 1

- gesetzte MaBnahmen

- finanziell gesicherte
MaBnahmen

Basisszenario 2

- gesetzte MaBnahmen

- eingefrorener Kfz-
Verkehr (Stand 2020)

Basisszenario 3

- gesetzte MaBnahmen

« StraBennetz-
MaBnahmen aus PNM

Grundlagen und Testrechnungen,
Sammeln von Erkenntnissen

zu einzelnen grundsdtzlichen
Fragestellungen

- Bewertung der

MaBnahmen
« Ergdnzung nicht

modellierter MaBnahmen

Ve h’

Planungsszenario
- gesetzte MaBnahmen
aus Basisszenario 1
- StraBennetz-
MaBnahmen aus .
Bosisszenorious Vorzugsszena rio
- Neuordnung OPNV ilita
- zus@tzliche Nord- * el Sl Pl
Std-OPNV-Achse 2035
-> Anpassung Busverkehr
AVL an Tram-Ausbau
= oo
Prifung von Grundausrichtungen Auswahl der MaBnhahmen
im Zusammenwirken mehrerer und Zusammenstellung
Strategien und des Vorzugsszenarios
MaBnahmenbundel —> Synergien
Onse ...........................
Mobilitéitsplang
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Ausgangssituation 2020

(ca. 857 OO0 Wege pro Tag)

Vorzugsszenario 2035

(ca. 1144 OO0 Wege pro Tag)

Planungssenario 2035

(ca. 1144 OO0 Wege pro Tag)

¢-0
P s
49~

29

- Neuordnung OPNV - Realistische Bewertung des Potenzials
« StraBenbauprojekte aus dem PNM im FuB- und Radverkehr
- Ohne Ausbau FuB- und Radverkehr - MaBnahmen im Bereich
(Modal-Split-Anteil gleichbleibend - Mobilitdtsmanagement
absolute Zahl steigend) - Parkraumbewirtschaftung als
0 Steuerungsinstrument

Ziel 51% ,,Umweltverbund*

s A 3 -
e A= ] oo T
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OPNV

Starken Schwachen

+ Gutes und dichtes Linien- und Haltestellennetz mit » Bislang keine Ausweichstrecken bei der Tram
hervorragender Flachenabdeckung (Netzredundanz)

» Viele Direktverbindungen (vor allem in Richtung Innenstadt) * Wenige direkte Verbindungen (Tangentialverbindungen)
und meist hochstens ein Umstieg notwendig innerhalb des zwischen den Vierteln ohne Umweg Ubers Zentrum,
Stadtgebiets « Einzelne Luicken bei der Buspriorisierung (Busspuren und

« Haufige Fahrten wahrend des gesamten Tagesverkehrs Lichtsignalanlagen)

» Sauberkeit, Sicherheit und Freundlichkeit des Personals » Platzkapazitat einzelner Bus und Tram-Linien an der

Auslastungsgrenze

fir muer——



OPNV
zentrale Herausforderungen
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- Steigerung der Nachfrage im OPVN durch Entwicklung
der Bevolkerung und Anzahl von Arbeitsplatzen

- Infrastruktur und Kapazitat mussen angepasst werden

- OPVN muss zusatzliche Fahrgastanteile vom KfZ-
Verkehr ubernehmen

R 2. prioritére
Nord-Sii

rd-Stid-Achse
(potenzielle TRAM)

 Optimierung und Ausbau des bestehenden Angebotes
zur Forderung der OPNV-Nutzung

- Beschleunigung vom OPNV im Stadtverkehr
- Wettbewerbsfahiger und attraktiver OPNV

fir muer——



OPNV - Ubergeordnete Korridore bis 2035
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OPNV

2te Nord-Sid-OPNV-Achse
zwischen Place de I'Etoile und
Cloche d'Or

Schaffung eines leistungsfahigen direkten OPNV-Korridors (Tram und Bus) zwischen
dem PE Etoile Uber den Gare/ PE Hollerich bis zum P+R/ PE Stade de Luxembourg
mit direktem Ubergang zur Schnelltram nach Esch.

fir muer——




OPNV

Die regionalen Busse des RGTR Ubernehmen die Haupttransporte in die Stadt abseits
Bus-Hochleistungskorridore (CHNS  der Schiene. Verschiedene Linien bekommen beschleunigte Bus-
/ Corridor a Haut Niveau de Service) Hochleistungskorridore (CHNS). Sie werden an den Pdles d’échange (PE) an den
Stadtverkehr angebunden.

Zusatzliche tangentiale Angebote im Schaffung zusatzlicher tangentialer Angebote ohne Umweg lber den Bereich Royal
AVL-Verkehr Hamilius und/ oder Hauptbahnhof.

fir muer——



OPNV

Verbesserung der Verbesserung der Anschlusssicherung zwischen den verschiedenen Betreibern des
Anschlusssicherung OPNV vor allem an den PE

Umsetzung eines Gesamtkonzeptes zur Priorisierung des OPNV mit baulichen und
organisatorischen MalRnahmen (LSA-Priorisierung, separate Spuren, Optimierung der
Haltestellenanlagen etc.)

OPNV-Priorisierung auf
verschiedenen Strecken

flachendeckende OPNV- Flachendeckende Optimierung der LSA-Priorisierung an allen relevanten Knoten im
Beschleunigung an Knotenpunkten  Stadtgebiet

fir muer——



Radfahrer

Starken Schwachen
« Sukzessive Optimierung des bestehenden Netzes  unvertraglicher Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen (sowie
. StadtgréRe bietet gute Voraussetzungen fiir den Radverkehr FuRgangern) mit der Folge verringerter Qualitat und verstarkter
» Viele gute Beispiele fur hochwertige und nutzergerechte NemilldeE
Abstellanlagen (bikebox, P-Knuedler, P-Fort Neipperg, ...)  Fahrradnetz weist noch zahlreiche Lucken auf
« Flachendeckendes Fahrradverleihsystem vel’OH! » Teilweise nicht genug o6ffentliche Abstellanlagen vorhanden

fir muer——



Radfahrer
zentrale Herausforderungen

* Optimierung und Ausbau des bestehenden
innerstadtischen Radnetzes

- Schaffung von einem lickenlosem, durchgangigem
und direktem Radnetz

- Die sanfte Mobilitat muss in ihrer Rolle als
komplementarer Verkehrstrager gestarkt werden

« Erhohung der Kapazitaten von Fahrradabstellanlagen

* Verbesserung der Bedingungen und des Komforts fur
Radfahrer

- Bessere Berucksichtigung des Radverkehrs an
Lichtsignalanlagen

- Verbesserung Winterdienst im Radverkehrshauptnetz

fir muer——



Radfahrer

Aufbau erganzender regionaler Erganzende Stadt-Umland-Routen: lickenlos, durchgangig und direkte Routenfiihrung
Hauptrouten zur verbesserten Uber die Korridore Std (Hesper), Sudwest (Leudelange), Nordost (Findel), Ost
Anbindung der Nachbargemeinden (Sandweiler/Contern), Stidost (Howald))

Hochwertiges, luckenloses und gut  Weiterentwicklung/ Erganzung des innerstadtischen Radverkehrshauptnetzes mit
erkennbares innerstadtisches Anbindung an die regionalen Radwege (llickenlos, durchgangig und direkte
Radverkehrshauptnetz Routenflhrung, Anpassung und Verwendung von einheitlichen Standards)

Punktuelle Verbesserungen zur Erhéhung des Komforts und der Sicherheit im
bestehenden Hauptnetz (klare Situationen in Kreuzungsbereichen schaffen,
Entscharfung erkannter Konfliktpunkte)

Punktuelle Verbesserungen des
Hauptnetzes

Schaffung eines feinmaschigen Netzes zwischen den Hauptachsen und bestimmten
Zielen, Erganzungsachsen und Zubringerwege zu den Hauptachsen, um ein
vollstandiges Radverkehrsnetz zu schaffen

Aufbau/ Ausbau und Verbesserung
von Nebenachsen

fir muer——



Radfahrer
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Ruhender Verkehr

Starken Schwachen

* Gutes Stellplatzangebot im Stralenraum, in den Parkhdusern (hier  « teilweise Stellplatziiberlastung im 6ffentlichen Raum

L SERMEINERA G R SR Ol » Flachenbedarf der Stellplatze im 6ffentlichen Raum oft im

+ Flachendeckende Bewirtschaftung mit Gebiihren Konflikt zu anderen Verkehrsteilnehmern und Nutzungen
. dynamisches Parkleitsystem fur Oberstadt, Bahnhofsviertel und « Parkraumbewirtschaftung entspricht nur bedingt den aktuellen
Kirchberg Anforderungen

fir muer——



Ruhender Verkehr
zentrale Herausforderungen

« Anpassung Parkraummanagement

- Stadtweite Anpassung der Parkraumbewirtschaftung
zum Zweck einer starkeren Steuerungswirkung (u.a.
Tarif und Parkdauer, ...)

- Uberarbeiten der Bedingungen fiir Bewohnerparken
mit Vignette (u.a. Neuordnung Gultigkeitsbereiche,
Kosten, ...)

fir muer——
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Ruhender Verkehr

MafRnahmen fur den ruhenden Ziel ist es bei Moglichkeit den ruhender Verkehr zu verlagern (Tiefgaragen und
Verkehr in bestehenden Vierteln Sammelparkplatze) und somit Platz zu schaffen flir den Umweltverbund.

Uberarbeitung der Regelungen zum  Uberarbeiten der Bedingungen fiir Bewohnerparken mit Vignette (u.a. Neuordnung
Bewohnerparken Gultigkeitsbereiche, Kosten, ...)

U.a. durch eine stadtweite Anpassung der Parkraumbewirtschaftung z.B. gemaf
allgemeiner Preisentwicklung sowie der Bewirtschaftungszeiten. Ziel ist eine starkere
Steuerungswirkung.

Starkung der Steuerungsfunktion
des Parkraummanagements

fir muer——



StralRennetz

Starken Schwachen

» Gut strukturiertes und begreifbares Straliennetz im Stadtgebiet + Die Autobahn am Stadtring ist zu unattraktiv, sodass

. Weitgehend leistungsfahige Strafien vom Stadtrand in Richtung langlaufender Quell- und Zielverkehr durch die Innenstadt flhrt

Innenstadt » Leistungsfahigkeit im Innenstadtbereich weitestgehend

- Guter baulicher Zustand des StraRennetzes und hohe Qualitat erschopft

neugestalteter Strallenraume » zum Teil Abweichungen zwischen der Klassifizierung der

- grofRflachige, umfangreiche Verkehrsberuhigung Stralen und ihrer tatsachlichen Funktion

fir muer——



StrafRennetz
zentrale Herausforderungen

Sicherung einer hohen Leistungsfahigkeit der
Autobahn (Aufgabe des Staates)

- Entlastung/ Freihalten der Stadt von
Durchgangsverkehr und langlaufendem Quell- und
Zielverkehr sowie Verkehr aus dem weiteren Umland

Ausgelastetes StraBennetz in der Innenstadt ohne
Ausbaumoglichkeit durch Topografie und bestehende
Bebauung

- Verlagerung von Teilen des Kfz-Verkehrs auf OPNV
und sanfte Mobilitat, damit Stral’ennetz trotz
Mobilitatszuwachs funktionsfahig bleibt

Starkung peripherischer Verbindungen um den
Stadtkern zu entlasten

Einbindung neuer Stadtentwicklungsgebiete in das
StraBennetz (inkl. OPNV und sanfte Mobilitat)

fir muer——



StraBennetz

fir muer——



StraRennetz

Umgestaltung des StralRennetzes in Hollerich gemafly den Anforderungen der
Stadtentwicklung in diesem Bereich mit der Integration einer OPNV-Trasse sowie der
sanften Mobilitat

Porte de Hollerich/ Boulevard de
Hollerich

Bau des Boulevard de Merl als Grundlage fur die Anbindung von Entwicklungsgebieten

Boulevard de Merl gemaR PAG und der Integration einer OPNV-Trasse sowie der sanften Mobilitat

Umgestaltung der Autoroute d'Esch noérdlich Croix de Cessange bis zur route d‘Esch
Umgestaltung Eingangssituation A4  (inkl. Verknipfung Bvd. de Cessange/ Bvd. de Merl) zu einem innerstadtischen
Boulevard mit Anbindung P+R/ PE Bouillon (neu)

fir muer——




StralRennetz

Anpassung der Strallenraume der

Innenstadt an Erfordernisse des Umgestaltung unter besonderer Beriicksichtigung der Anforderungen der OPNV-
Umweltverbundes (OPNV/ sanfte Priorisierung und der sanften Mobilitat
Mobilitat)

Geschwindigkeitskonzept

StraRennetz Neujustierung der zulassigen Geschwindigkeiten im gesamten Stadtgebiet

Entlastung Wohngebiete vom Kfz-  Entlastung Wohngebiete von gebietsfremden Kfz-Verkehr durch gestalterische und
Verkehr organisatorische Ansatze (Verkehrsberuhigung, Geschwindigkeitsreduktion, etc.)

fir muer——



FuBganger

Starken Schwachen
» Generell hohe Qualitat des offentlichen Raumes » Breite der FulRwege an alteren Wegen entspricht teils nicht
- Barrierefreiheit wird sukzessive im 6ffentlichen Raum durchgesetzt heutigen Anforderungen

(Aufziige, Bricken, Bordsteinabsenkungen, Blindenleitsystem, ...)  « Beriicksichtigung der FuBganger an Lichtsignalanlagen ist
« Zahlreiche Querungshilfen (LSA, Mittelinseln) tber hoch belastete teilweise zu verbessern (z.B. durch kirzere Wartezeiten)

Strallen

fir muer——



FuBganger
zentrale Herausforderungen

Optimierung und Ausbau des bestehenden
innerstadtischen FuBgangernetzes

- Die sanfte Mobilitat muss in ihrer Rolle als
komplementarer Verkehrstrager gestarkt werden

Sukzessiver Abbau von Engstellen und Barrieren
- Barrierefreiheit weiter ausbauen

Vorbeugende Beseitigung sicherheitsgefahrdender
Situationen

Ausarbeitung eines stadtubergreifenden Konzeptes
mit (kleinteiligen) EinzelmaRnahmen

fir muer——



FuBganger

Kurzbeschreibung
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« Techn. Einrichtungen zur Uberwindung topografischer/ baulicher Barrieren (z.B.
Bricke Cents mit Lift aus Neudorf),

» Durchlassigkeit von Quartieren durch engmaschiges Wegenetz/ geringe
BlockgroRen sicherstellen,

» Schlief3ung von Licken im FuBwegenetz,

» Konsequenter Ausbau der Barrierefreiheit,

 Sicherstellung ausreichender Fuldigangertuberwege (<150m Abstand) an
Hauptachsen

Abbau von Barrieren

Konflikte zwischen Fuldigangern und anderen Nutzern (insbesondere Radverkehr/ E-
Trennung der Strome Scooter) vermeiden, Mischverkehr nur bei schwachem Verkehrsaufkommen (in
verkehrsberuhigten Bereichen)

» Sukzessive weitere Aufwertung
Steigerung der Aufenthaltsqualitaten « Gestaltung des o6ffentlichen Raums
» Begrinung/ Méblierung/ Beleuchtung

Moblllteltsplang
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Intermodalitat und Innovation, sonstige Aspekte

Starken Schwachen

» Verflgbarkeit etablierter Car-Sharing-Angebote » unvollstdndige Abdeckung des Stadtgebiets mit Car-Sharing-

 E-Bike-Sharing-System mit starker 6ffentlicher Prasenz Angeboten

» keine gebundelten Mobilitatsangebote in Form von

 einfacher Zugang zu den einzelnen Mobilitatsangeboten - I° :
,Mobilitatsstationen”

* nahezu flachendeckendes Angebot an 6ffentlichen

Ladestationen fiir Autos * Nutzung verschiedener Apps bei multi- und intermodalen

Wegeketten erforderlich

fir muer——



Intermodalitat und Innovation,
sonstige Aspekte
zentrale Herausforderungen

Verbesserung des Angebotes und der Nutzung von Car-
Sharing

Forderung multimodaler Verhaltensweisen
(Mobilitatsstationen)

Optimierung und Weiterentwicklung der Schnittstellen
zum OPNYV sowie der P+R

Aufbau eines stadtregionalen Verkehrssystemmanagement
- Verkehrsleit- und Informationssystem
Mobilitatsmanagements flr spezielle Zielgruppen
- Pendler/ Unternehmen/ Verwaltungen/ ,Neuburger®

MaRBnahmen zur Sicherung erforderlicher
Wirtschaftsverkehre

Mobilitats—
beratung

Mobilitats-
management

Verkehrs—

leitsystem S¥euerufig

Kfz-Verkehr

fir muer——




Intermodalitat und Innovation

Erweiterung Car-Sharing-Angebot Erweiterung des Car-Sharing-Angebotes in noch nicht erschlossene Bereiche

Forderung des Car-Sharing (z.B. durch Kooperationsmodelle mit Investoren, Prufung

Sl (el weiterer Férderansatze)

Entwicklung eines Konzeptes flr Mobilitatsstationen unterschiedlicher Bedeutung und
Konzept Mobilitatsstationen Grolle mit Zusammenflhrung verschiedener Mobilitatsangebote und bei Bedarf
erganzender Dienstleistungen

Erarbeitung eines Konzeptes flir den Bedarf, raumliche Verteilung und Art der E-

Konzept E-Ladestationen Ladestationen
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Schnittstellen

* P+R/ PE West mit ca. 3.000 Stellplatzen

+ P+R/ PE Héienhaff mit ca. 4.000 Stellplatzen

* P+R/ PE Bouillon mit ca. 2.000 Stellplatzen (Standortwechsel)

+ P+R/ PE Stade de Luxembourg mit ca. 2.000 Stellplatzen (bereits umgesetzt)

Umsetzung neuer P+R-Standorte

» Weiterentwicklung des Bahnhofs Howald

» Weiterentwicklung bzw. Neubau des Bahnhof Hollerich

+ P+R/ PE Héienhaff mit ca. 4.000 Stellplatzen
Entwicklung der Schnittstellendes  « P+R/ PE Stade de Luxembourg mit ca. 2.000 Stellplatzen (bereits umgesetzt)
OPNV * P+R/ PE Bouillon mit ca. 2.000 Stellplatzen (Standortwechsel)

+ P+R/ PE West mit ca. 3.000 Stellplatzen

* PE Lycée Bouneweg (bereits umgesetzt)

« PE Stareplatz (Etoile) (bereits umgesetzt/ Weiterentwicklung)

fir muer——



Verkehrssystem- und Mobilitatsmanagement

Aufbau eines verkehrsmittelibergreifenden Verkehrsleit- und Informationssystems mit
visuellen Informationen an alle Verkehrsteilnehmer, Zusammenflihrung kommunaler
und regionaler Ansatze

Aufbau stadtregionales Verkehrsleit-
und Informationssystem

Mobilitats-
beratung

Mobilitats—
management

Verkehrs—

leitsystem Syeuerung

Kfz-Verkehr

fir muer——



Wirtschaftsverkehr

Logistikkonzept Innenstadt (Gare
und Ville haute)

Entwicklung eines Konzeptes mit innovativen Ansatze der City-Logistik fur die
Stadtteile Ville Haute und Gare

fir muer——







Nachste Schritte

* Progressives Umsetzen verschiedener MaRnahmen
- Konzept ,Verkehrsberuhigung in den Vierteln®
- Konzept ,Mobilité douce”
Integriertes Ful3- und Radverkehrskonzept
"~ Aktuell im Ausschreibungsprozess und der Auftrag soll in den nachsten Tagen erfolgen
" Tiefgreifende Planung auf Basis der Analysen und Strategien aus dem Mobilitatsplan
- Reform Parkraumbewirtschaftung

" Analyse aller Aspekte des bestehenden Parkraummanagements (Basis Mobilitatsplan)
"~ Ausarbeiten von MalRnahmen in allen Bereichen (Tarifstruktur, Parkdauer, Bewohnerparken, ...)

Kinderstadtplan
Konzept ,Ausbau Ladeinfrastruktur Elektromobilitat"
Konzept ,Aufbau stadtisches Verkehrsleitsystem®

fir muer——
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