// Forét urbaine gui traverse le quartier
/{  Principaux fronts urbains
// Principaux axes localisant la forte densité
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Connection avec le futur
quartier Place de I'Etoile.
Méme densité st caractére
urbain

———
pr e ——
—
—
—
—
e—
—

o

/
2

_fﬁ L[, Place principale

J-I’l’ .‘-‘---q-"'--.___ iR \\\
%, i

/I Connexions avec les quartiers voisins

//  Front urbain route d'Arlon

(ADN Luxembourgeois)
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//  Mise en valeur des constructions existantes

// Structure urbaine basée sur une graduation
entre un périmétre de forte densité urbaine
= avec acces voitures et un ceeur vert
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// Forét pénétrant i l'intérieur des ilots
= et traversant la route d'Arlon
. /I Variation de la densité de la forét

// Tlots résidentiels variés et flexibles
Placettes en intérieur d'ilot
0 Clairiéres dans la forét urbaine
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intégrante de la forét et de l'espace

“~ M Place principale multifonctionnelle relide 2 la villg” créant des espaces publics divers
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/I Forét diminuant l'effet des flots de
chaleur et régulant le climat local

apparalt ainsi comme un des maillons de la grande forét urbaine qui fagonne la ville.

intégrés dans cet environnement naturel et patrimonial

ADN DE LA VILLE DE LUXEMBOURG

La nature est fortement presente sur tout le territoire de la Ville de Luxembourg. Ses vallées escarpées sont penetrees
d’incursions forestieres gui, jusgu’a son centre historique, rivalisent avec son architecture et en font une ville unigue.
Ainsi, il existe deja une trame de foréts urbaines interconnectées qui marque fortement la Ville de Luxembourg,

Limitrophe d’'une des arteres vertes de la ville, le projet est a considérer comme un des élements de ce maillage d'espa-
ces verts traversant la ville de Luxembourg, qui vient s'integrer dans ce reseau. La forét urbaine, situee au coeur du projet,

Les grandes capitales europeennes, sur la voie de |2 transition écologique ct 2 [a recherche d’alternative a la voiture in-
dividuelle, cherchent a dessiner de grands axes verts gui relient leurs parcs publics, souvent avec de grands efforts mais
peu de succées. Comme consequence de sa topographie et de son histoire, la Ville de Luxembourg dispose aujourd’hui
d’un reseau d’'espaces verts interconnectes qui se trouvera consolide par de tels nouveaux developpements urbains bien

QUARTIER DU QUART D’HEURE

Le concept de « quartier du quart d’heure » est une garantie de qualite de vie, qui assure la résilience du quartier ct peut étre ca-
pable de générer un tissu productif. Lengagement du projet dans ce concept est clair : en plus d’'un systeme ambitieux de mobilité
et de services urbains de base, il pourra permettra de créer des emplois pour une partie des habitants du guartier et de la Ville.
La situation de lemploi au Luxembourg traduit la bonne santé économigue du pays. Ainsi, pour une population résidente nationale
de 626.108 habitants, le marché de lemploi totalise 465.000 emplois dont 206.000 sont occupes par les frontaliers. L'évolution de
Uoffre est favorable a une plus large mixite de fonctions dans les quartiers urbains, par ailleurs soutenue par lensemble des acteurs

publics et prives.

Le nouveau guartier sera avant tout un quartier residentiel, mais il est proposé d’y intégrer une certaine mixite de fonctions, avec
des commerces et services de proximité en milieu urbain, notamment des services a la population (santé, education, sports et
loisirs), ainsi que tout autres activitées compatibles avec ['habitat, comme les nouvelles formes d'espaces de travail (coworking) et

autres,

80 % DE SURFACES DEDIEES AUX PIETONS

La gestion des mobilites dans le cadre du projet a directement été pensee en lien avec larrivee du tramway et de la nouvelle station qui occupe une place
centrale dans le quartier. Les cheminements piétons ainsi que les itinéraires vélos ont donc été congus de maniere a faciliter le rabattement vers ce point
d'intérét. La station de tramway en elle-méme a éte pensee comme un «mini-hub» des mobilités, avec notamment des emplacements pour velo ainsi que
pour le systeme de location velOH!.

A une echelle plus large, le quartier vise a favoriser le développement des mobilites douces en se connectant aux liaisons pietonnieres existantes permettant
d’acceder aux autres quartiers de la ville, notamment au Rollingergrund.

Toujours dans cette méme logique d’aménagement du tramway, la Route d’Arlon, est mutée en boulevard urbain, afin de ne plus étre un simple axe de transit
mais bien un nouveau lieu de destination accordant plus de place aux velos et confortant la circulation des pietons par une mise a distance avec limportant

flux de circulation automobile. La place accordée a la voiture a, quant a elle, été limitée aux stricts besoins fonctionnels de desserte des parkings. Plus large-
ment la logique du projet a eté de limiter la place accordée a la voiture.
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o7 EDUCATION ®
BIEN-ETRE otk e
Aller & la piscine plsuraiudiekiad
Pranez un wélo pour faire du fourisme dans fe cenfre-wille et
du femps libre pour faire du shopping
FITNESS / YOGA (Alternative)
= pr m!m:?ﬁﬁ'& bien-6ire ..-"-.
- sall de méditation
- cifGuil de fitness autour du batimant ef du sit

- nature / sentiers pédestres
i . W

DINER AU CANTINE

Rencontrer les vaising et visfter ateliers et magasins
ainsi gue le supermarché situs en route d'Arfor.

loisirs de plein ir, pijtie-nigues, végétation-..,
Indigéne, mﬁum marché fermier, soutfog &
.I‘&mamle!omle e

05/ 17.00h
LOISIRS
aller au centre ville

Prensz fa trarmway pour arriver au mawweannm
de 18 minutes pour faire du shopping ou renconirar dés
amis. i

01// 0800 h

TRAVAIL

. BUREAUX PARTAGES ET BULLES
. PERSONNELLES PRES DE LA FORET
i Utilisez les bureaux portagés, les solles de coworking et de réunion

! encas de réunion. Aires de troval! informelles dons les espaces
i communs, les halls, les espaces

02/f 10.00 h
SERVICES ET SOCIETE

E-CAR SHARING POUR
ALLER A UNE REUNION
DE TRAVAIL

L'utilisateur peut utiliser 'un des
différents services de mobilité proposés
par le nouveay quartier: e-bike, e-car,

Vers Arlon

Vers Rollingergrund

Vers Limpertsberg

Vers Rollin

ergrund

Vers place de I’Etoile
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03/f 13.00h
SOINS DE SANTE
Visiter fes parents dans fun des batiments résidentiels qui
offre des logemeants aux personres dgdes Svec un sevice
o8 S0iNS dig santd.
: 04/ 1a.00h
/ ARTS ET CULTURE
" POTAGERS COMMUNS
Profiter des potagers partagés
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CONCEPT DE MOBILITE ET
CONNEXIONS AVEC LES
QUARTIERS VOISINS
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Le projet a pour objectif d'inspirer de nouveaux modes de vie et de développer |la participation cito-
yenne. Pour un changement durable, il sera necessaire de prendre en compte des aspects axes sur les
modes de vie des habitants et usagers :

. Prevoir des espaces de discussions, de rencontre, d'échanges (salles de reunion, repaircafe, etc.)
— 1 lieu dédié parilot, pour développer la vie de quartier ;

. Proposer la création de « conseils de quartier », encourager la participation active des citoyens a
la vie et au développement du site, des sa conception et sur le long terme ;

2 Développer lagriculture urbaine, les jardins communautaires et jardins en toiture ;

Encourager le tri selectif, le compost, et linstallation de type association, coopeérative, ou autre
pour la vente de produits « O waste » et de paniers fruits et légumes bio.

Les logements sont prévus a larriére du site, plus au calme, alors que les commerces et bureaux sont
privilégiés le long de la route d’Arlon, a conforter comme axe central de la ville. Les constructions en «
fleurs », principalement dediees au logement, peuvent accueillir au rez-de-chaussee des petits bureaux
ou activités qui ne genérent pas trop de trafic mais permettent de créer une vie de guartier animee.
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CONCEPT DES AFFECTATIONS
E1/2500 NO
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50 ARBRES/HABITANT =y |, MWt el | s BOULEVARD D’ARLON PARKING EVOLUTIF
§ (+4 ans) § [+ 6 ans) E [+ 8 ans) 5, (+10 ans)
Chague phase du projet permet la réalisation d’un ilot urbain mixte cohérent ,' ’7 Le guartier se connecte a la Ville par la Route d’Arlon, avec une morphologie urbaine qui Dans le cadre du projet, il est proposé une double approche novatrice du stationnement avec :
offrant une bonne qualité de vie aux nouveaux habitants, des leur arrivée. ! | i lintégre facilement dans le tissu continu existant et le relie au futur guartier de la Place de . Un stationnement en sous-sol modulable accompagnant la vie du guartier vers un usage moins
Phase O : ereation de la forét, point phare du projet, avec plantation des arbres [ ; ! 5 PEtoile, partageant avec ce dernier l'axe du tramway et cette etape de renouvellement ur- important de la voiture (passant de 0,8 pl/lgt a 0,25 pl/lgt) et des parkings pouvant étre reaffectes a
sur toute la partie centrale ' ? ? i I ” { ” * X ? bain. La Route d’Arlon est franchie a deux reprises par le projet : d’'une part a l'emplacement d’autres usages a terme, notamment le P+R existant. Afin de faciliter la transition vers moins de voitu-
Phase 1: réamenagement de la route d’Arlon avec place centrale, commerces, LAdd t - 4 L 2 K ? ; t () ou la forét urbaine la traverse pour faire le lien avec les espaces verts vers le sud, et d’autre re, il est proposé de mettre a disposition des futurs habitants une flotte de véhicules en autopartage,
bureaux, activités et équipements collectifs (dont école et creche) et premiers ! part & hauteur de la place principale du nouveau quartier. également accessibles aux personnes extérieures au quartier ainsi gue des vélos en libre-service et des
9 E ] E B : arkings vélos a lintérieur des immeubles.
logements (30 %) , Démolition / dépoliution | Place centrale et . Prolongement de la place | Finalisation du | Réaffectation du parking L _ , , i palHlie ; g , INTERMEDIATE
Phase 2 : prolongement de la place centrale au sud de la route d’Arlon et cons- ; réaménagement ; centrale au sud. avec " réaménagement de laroute | existant L'ameénagement en retrait des rez-de-chaussee des immeubles sur rue permet une utilisa- L'offre des services de mobilite partages TODAY | INITIALPHASE | ™"ouncr™ | FINALPHASE
truction de nouveaux logements (25 %) Création de 1a Torét de Ia route TArlon  équipements collectiis | d'Arlon i tion commerciale de ces niveaux en protégeant le piéton des intempéries, et proposant a évoluera au fil du temps afin de répondre  |Piace par logement 1 [ 05 025
*Phase 3 : finalisation du front urbain mixte route d’Arlon et construction de nou- et ges féres infrastructures | . " Nouvel et résidentiel tous des espaces abrités. L'espace au sol nécessaire au tramway est couvert de verdure et a la demande croissante. Im.’ o :I ‘:::I 1:% 12::
veaux logements (20 %) ' fquipementscollectifs @ Nouvelflotrésidentiel =  Nouvelflotrésidentiel | de grands arbres sont plantés sur les bas-cétés du boulevard, la conception du projet pre- . Un stationnement végétalisé e [ouuresenautopaniase 0 30| 30| =
*Phase 4 : constructions des derniers logements (25 %) et réaffectation du par- et 1¢'s logements voyant de conserver les arbres existants. surface est prévu en lisiere de bois (pas  |Wéles enlibre service 0| 25| 50 60
king existant, selon levolution des besoins en stationnement et larrivee du tram. i :r i de stationnement aérien “dans la forét™), 4 [Parnmodale voiture 61% 40%) % ™%
o b : : i ! : : ' — : ; Ville comparable Luxemboury |  londres Berlin Paris
Chaque phase prévoit ainsi une mixité des fonctions (habitat, commerces, équi-  §ig | %8 - .? A , W g | W . destination des services uniquement.
pements, services) repondant au concept du quartier des 15 minutes, avec des E@E ; EEE E 3! i ped E A 2 M Btd E 2 ;l?l T 1 A I*-I",;" it " [Tramway (et piste cyelable) non| ouil oui| oui|
espaces publics de quartier et toutes les infrastructures nécessaires. Des indi- | | i ', + i : 4 i : + i TR -’{ [P+R démoli ? non| non{ !| ~_|
cateurs de suivi thématisés permettront de suivre l'évolution du quartier et des = - + Mokt g —n =1 | o a "'u = +Mrat g —n 2 et g —n , ud :e:” | | ‘?‘\ Lhs s i s (5 [Pasbings o a0us Sui réaiostbs P | o _ L
) . ) i o e : : M N ) e i ' e A T L = S LAY B0 £ . H | E— ) .
modes de vie des habitants, avec des objectifs ambitieux, a 'aide d'un maodele ,. , P , L i s : . Y N — a A
CIM (City Information Modeling) pour un « quartier intelligent ». = . N B i Mg 1' . i PO s | Sevent e e (PR L 1o wrser A
g ;{ ;, | e R TR e H e ' USAGES MIXTES DANS PARKING HORS SOL USAGES MIXTES DANS PARKING SOUS SOL
: : ; " 0.FARKING 1.CONSTRUCTION VOLUMES ~ 2.TRANSTTION PROGRESSIVE ;122 PLACES PARKING. HEIAN PSSR DR FANORG S UV
' : : ! ETAT ACTUEL BAWENT A ISAGEMITE AGUTOE  UNENOWELECORFERMEIN FIATINTIAL RTES
L PARKING, DELY ETAGES DE BUREALL
4 ---"'"\\
ACTIVITES ET SERVICES s @ mmem /4 | [VIVIRE DANS LA FORET URBAINE
LOGEMENTS tsalles e réunion, repaircald, ote. pour taédi6s au sport Aart et rinnovation & 1
encourager ia participation des habitants la s 4
. , \ - BUREAUK ot PETITES ACTIVITES Rl ECOLE nover the Rainbhow » !' - e d s P ¥ 5 s
Le reamenagement du quartier doit servir d’exemple pour le pays, voire a linternational, avec le label «  g====7""7 = =11 isauprking ateilers artisanat local,star-up) o 4 " Le projet a evolué vers lintégration des logements a linterieur du maillage forestier, mais
; . . . b . . o ; . : . A ] e T .WIHEIIGESI:'I'SEI‘JIGISI‘.IBIIMIHIIIIG L EL . . - ) P -
éco-quartier ». A dominante résidentiellg, il rassemblera les activités nécessaires a un quartier animé ety R~ I GRECHE e % aussi vers une plus grande diversité de types et d’'usages. Les batiments sont organisés au-
vivant, repondant aux besoins des habitants du site : equipements scolaires, sportifs et culturels, ser- -..._."'_:' - - 5 tour d’un espace urbain autogere gui, en fonction des besoins des habitants et en coordina- -
vices, petits commerces de proximite, bureaux (modulables, espaces de co-working), petites activites V """'-.._: T | ) tion avec la Ville, peut adopter differents usages (aires de jeux, zones sportives, skate park, zuomuﬁmmmmﬂum,w'
(ateliers, artisanat local, structures d’accueil et d’'accompagnement d’entreprises), espaces d’échanges / g Wi .‘V/é ’ jardins, vergers et arbres fruitiers...). S .
et de rencontre, ete. Lidee est de créer un quartier autonoeme tout en restant ouvert et accueillant, en A / / “ Grace au gonflement de la masse construite, |2 forét urbaine péneétre entre les batiments
complémentarité avec loffre a proximité (équipements existants du quartier Belair et du projet place y t‘ et encercle les immeubles. Les batiments proches de la forét sont suréleves, réservant les
de 'Etoile). . ’ % [ rez-de-chausseée aux espaces de travail ou comme un espace dédié a la coopeération de -
7//A . - quartier.

1, PHASE| DU PROJET

2EPONGAGE 3.ECHELLE HUMAINE 4.LES VILLAS DANS LA FORET
1/ BLOCS LINEAIRES MAXIMLUM /I FRAGMENTATION, RETOUR ET ] CREATION DESPACES 1/ LA VEGETATION ENVASSE LES
// CREATION D'UN FRONT RACCOURCISSEMENT DES BLOCS SEMI-PUBLICS ENTRE BLOCS ESPACES ENTRE LES BLOCS
1/ RECHERCHE DE BLOC-FLEURS // LES FLEURS §'ELEVENT SUR
EXTERIEUR DU GUARTIER POUR LES ORIENTATIONS ET LES PILOTIS
VUES

L SEP——

Pour promouvoir une connectivité transversale, complémentaire a la distribution radiale traditionne-
lle dans les villes, il est proposé une double connexion ambitieuse avec les guartiers du Rollingergrund
et du Limpertsberg. La combinaison d’un transit vertical (ascenseur) et horizontal (passerelle pour
piétons et cyclistes) répond le plus efficacement aux besoins de connexion entre ces trois secteurs,

compte-tenu des obstacles topographigues. En outre, une connexion avec la nature environnante est
prévue sur le versant nord de la forét.
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